Beteiligungsverfahren zum Entwurf des Landesentwicklungsplanes Hauptstadtregion
Berlin-Brandenburg (LEP HR) gemaB § 10 Abs. 1 ROG i.V.m. Artikel 8 Abs. 2 i.V.m.
Artikel 7 Abs. 2 sowie Artikel 8a Abs. 2 des Landesplanungsvertrages

Sehr geehrte Damen und Herren,
sehr geehrter Herr Rahl,

mit Schreiben vom 12.09.2016 teilten Sie mit, dass das férmliche Beteiligungsverfahren zum
Entwurf des Landesentwicklungsplanes Hauptstadtiregion Berlin-Brandenburg (LEP HR)
er6ffnet wurde und Sie bis zum 15.12.2016 um Stellungnahme bitten.

Die Gemeinde Blankenfelde-Mahlow setzt sich in ihrer Stellungnahme vornehmlich mit den
Festlegungen 111.3 ,Zentrale Orte, Grundfunktionale Schwerpunkte, Daseinsvorsorge und
Einzelhandel® sowie mit den Zielsetzungen zum Verkehrsflughafen Berlin-Brandenburg
auseinander.

1. Zentrale Orte

In Vorbereitung auf die Erarbeitung des LEP HR-Entwurfes fanden diverse Befragungen von
und Workshops mit den Kommunen, den Regionalen Planungsgemeinschaften und dem
Stadte- und Gemeindebund statt. Dabei wurde vielfach grundsatzliche Kritik an der
Festlegung der Mittelzentren und Mittelbereiche fir das Berliner Umland geauBert und die
Erfallung der Versorgungsfunktion in Frage gestellt wurde.

Zwar erkennt der Plangeber die eingeschrankie Bedeutung der Mittelzentren im Berliner
Umland an, halt aber an der bisherigen Festlegung der zentralen Orte samt zugeordneten
Versorgungsbereichen fest.

Klassischer Weise sollen in den leistungsstarken Mittelzentren die gehobenen Funktionen
der Daseinsfiirsorge (Dienstleistungen und Waren) konzentriert werden, um so die umlie-
genden schwacheren Gemeinden (Mittelbereich), welche die Angebote nicht (wirtschaftlich
sinnvoll) bereithalten kdnnen, mitzuversorgen.

Gerade im Berliner Umland befinden sich jedoch Uberwiegend leistungsstarke und gut
ausgestattete Kommunen. Die Versorgung der Einwohner mit Dienstleitungen und Waren
der gehobenen Daseinsfursorge erfolgt dort vielfach nicht oder nicht ausschlieBlich durch
den zugeordneten zentralen Ort. Sehr haufig halten die Kommunen, auch ohne
Mittelzentrum zu sein, entsprechende Angebote selber vor oder sind in komplexe
Versorgungsstrukturen eingebunden.

So hat Blankenfelde-Mahlow bereits mehrfach darauf hingewiesen, dass das der Gemeinde
zugeordnete Mittelzentrum Ludwigsfelde (mit Ausnahme des Schwimmunterrichtes fir
Grundschuler) keine zentralen Versorgungsfunktionen fiir Blankenfelde-Mahlow Ubernimmt.
Die Gemeinde kann ihre Einwohner tGberwiegend mit eigenen mittelzentralen Angeboten der
Daseinsvorsorge versorgen (weiterfiihrende Schulen, groBe Sporthallen, Bibliotheken,
Musikschule, diverse Arzte und Fachérzte ...) oder aber es werden Versorgungsangebote
entlang der Siedlungsachse Berlin-Blankenfelde/Mahlow-Rangsdorf-Zossen genutzt.
Darlber hinaus spielt die Metropole Berlin eine entscheidende Rolle; ggf. werden auch in
Schonefeld und Wildau zentrale Einrichtungen genutzt (Kino, Einkauf im A10-Center). OPNV



und SPNV sind nicht auf Ludwigsfelde, sondern auf die Siedlungsachse Berlin-
Blankenfelde/Mahlow-Rangsdorf-Zossen ausgerichtet.

Entsprechend der positiven Bevélkerungs- und Wirtschaftsprognosen duarften auch zuklnftig
viele Kommunen - wie Blankenfelde-Mahlow - in der Lage sein, Versorgungsangebote der
gehobenen Daseinsflrsorge selbst bereitzustellen. Damit unterstitzt die landesplanerische
Festlegung der zentralen Orte nicht die wirtschaftlich sinnvolle Blndelung begrenzter
Ressourcen zur gleichwertigen Versorgung der Bevdlkerung, sondern rdumt — politisch
forciert - einzelnen Orten bessere Entwicklungschancen ein als anderen.

Diese  betreffen  sowohl  Sonderzahlungen nach dem  Brandenburgischen
Finanzausgleichsgesetz (BbgFAG) als auch Richtungsvorgaben fiir diverse Fachplanungen
der Landes- und Kreisebene. So richten sich u.a. die Verkehrspldne des OPNV und SPNV,
Schulentwicklungsplanungen und Planungen zur medizinischen Versorgung am Zentralen-
Orte-System aus und wird die Wirtschaftsférderung des Landes indirekt an die Festlegung
der zentralen Orte geknUpft.

Langfristig konnen durch die Fokussierung der Landes-, Kreis- und sonstigen
Fachplanungen auf die zentralen Orte tatsachlich raumliche Disparitaten entstehen, heute
scheinen viele Kommunen des Berliner Umlandes jedoch &ahnlich gut als Mittelzentrum
geeignet zu sein.

Die Gemeinde widerspricht deshalb auch dem neu gewahlten methodischen Ansatz zur
Festlegung der Mittelzentren.

Weder wurden die Mittelbereiche bzgl. der tatsachlich bestehenden Verflechtungen
dberprift, noch scheinen die gewahlten ,Zentralitatsindikatoren® ausreichend geeignet, die
héhere Leistungsfahigkeit einer Kommune eindeutig zu identifizieren.

Das z.B. das prozentuale Bevilkerungswachstum bei sehr unterschiedlich groBen
Gemeinden wie z.B. bei Blankenfelde-Mahlow und GroBbeeren gleich gewichtet wurde; die
Nahe des Ortszentrums zur Autobahn als gewichtiger Faktor beschrieben, wenn der
Unterschied z.B. im Mittelbereich Ludwigsfelde max. 1000m bemisst; dass das zumindest in
einer Gemeinde leistungsstarkste schienengebundene Verkehrsmittel — namlich die S-Bahn
— nicht in die Betrachtung aufgenommen wird, Pendlersalden herangezogen wurden, ohne
zu reflektieren, wie viele Pendler aus dem Mittelbereich in das versorgende Mittelzentrum
pendeln, ... macht die gewahlten Zentralitatsindikatoren und damit die Festlegung des
zentralen Ortes auch nach dem neu gewahlten methodischen Ansatz zumindest
diskussionswurdig.

Auch wurde die geplante, mit dem LEP HR wahrscheinlich zeitgleich zum Tragen kommende
Kreisgebietsreform nicht mitgedacht.

Nach Meinung der Gemeinde ist eine grundsatzliche Auseinandersetzung Uber die
Festlegung zentraler Orte im Berliner Umland erforderlich. Allein das Nichtausweisen von
zentralen Orten im Berliner Umland wiirde zu kurz greifen, da wie oben beschrieben, sowohl
im LEP HR als auch in diversen Fachplanungen und dem Lé&nderhaushalt auf die
Ausweisung der zentralen Orte zurlckgegriffen wird. Insofern sollte fir das Berliner Umland
gaf. ein eigenes planerisches Konzept entworfen werden.

Sollte kein neues Plankonzept erarbeitet werden, halt die Gemeinde an ihrer bereits fir den
LEP B-B geauBerten Forderung fest, auch als Mittelzentrum ausgewiesen zu werden.



2. Freiraum- und Siedlungsentwicklung

Die Gemeindevertretung hat in ihrer Sitzung am 24.11.2016 beschlossen, das
~Entwicklungsszenarium entlang der Dresdner Bahn* als eine Grundlage der gemeindlichen,
stadtebaulichen Entwicklung zu nutzen. Das Konzept wurde gemeinsam mit Rangsdorf
erarbeitet und beschreibt gemeindliche Entwicklungspotentiale im Kontext der értlichen und
Uberértlichen Verkehrsinfrastruktur.

Das Szenarium sieht unter anderem vor, 6stlich der Bahnstrecke ,,ABS Berlin-Dresden” in
Hbhe des Gewerbe- und Industriegebietes Dahlewitz einen ,Waldcampus® zu errichten. Auf
diesem sollen neue Arbeits- und Forschungsstatten fir das bereits ansassige
GroBunternehmen Rolls-Royce entstehen.

Momentan ordnet der Entwurf des Landesentwicklungsplans die betroffene Flache, welche
auch innerhalb des Landschaftsschutzgebiets ,Diedersdorfer Heide — GroBbeerener Graben®
liegt, dem Freiraumverbund zu. Die Umsetzung des Projektes ist jedoch nur mdglich, wenn
es auch den Zielen der Raumordnung und Landesplanung entspricht. Ich bitte deshalb, auf
die Darstellung der Flache im Freiraumverbund zu verzichten und stattdessen die Flachen
dem ,Gestaltungsraum Siedlung“ zuzuordnen.

Immerhin ist das Unternehmen Rolls-Royce nicht nur eines der wichtigsten
Wirtschaftsunternehmen flr die Gemeinde, sondern auch als eines der weltweit filhrenden
Unternehmen der Luft- und Raumfahrtbranche fir das Land Brandenburg von besonderer
Bedeutung. Insofern sollten aus gemeindlicher Sicht grundlegende planerische
Voraussetzungen fur die Erweiterung Rolls-Royce und die Ansiedlung weiterer Unternehmen
der Raumfahrtbranche geschaffen werden.

Die Ausgliederung der Flache aus dem Landschaftsschutzgebiet muss zur weiteren
Umsetzung des Projektes durch die Gemeinde beantragt werden.

3. Verkehrs- und Infrastruktur

Auch im LEP HR soll festgelegt werden, dass der BER Singlestandort fir den Linien- und
Pauschalflugreiseverkehr in den Landern Berlin und Brandenburg ist. Allerdings scheint der
Plangeber nicht mehr davon auszugehen, dass die am planfestgestellten BER vorhandenen
Kapazitaten langfristig ausreichen, um den Bedarf im Flugverkehr Berlin und Brandenburgs
sicherzustellen. Immerhin wurde eine diesbezlglich in der Begriindung zum LEP B-B noch
enthaltene Passage gestrichen. In Verbindung mit der Formulierung ,Bis zur Inbetriebnahme
der Kapazitatserweiterung am Standort Schénefeld (BER) ist dieser Verkehr nur auf den
Flughé&fen des Berliner Flughafensystems zuléssig.“ steht zu beflrchten, dass zumindest die
Mdglichkeit zur Kapazitatserweiterung um eine dritte Start- und Landebahn offen gehalten
werden soll.

Dieser Moglichkeit und damit der Ausweitung der Fluglarmbetroffenheit widerspricht die
Gemeinde.

Sie schlagt deshalb folgende Anderungen in den Zielsetzungen des LEP HR vor:



Vorschlag zum Ziel 7.3 im Entwurf zum LEP HR

Alternativer Formulierungsvorschlag der Gemeinde
Blankenfelde-Mahlow zum Ziel 7.3 des LEP HR

Anderungen/Ergénzungen in rot

Z 7.3 Singlestandort BER

(1M

(2

3)

Linienflugverkehr und Pauschalflugreiseverkehr
mit Flugzeugen sind in Berlin und Brandenburg
nur auf dem  Verkehrsflughafen Berlin
Brandenburg (BER) zuldssig, ausgenommen
Flugverkehr durch  Flugzeuge mit einer
zulassigen Hochstabflugmasse von bis zu 14 000
Kilogramm. Bis zur Inbetriebnahme der
Kapazitatserweiterung am Standort Schénefeld
(BER) ist dieser Verkehr nur auf den Flughéfen
des Berliner Flughafensystems zuléssig.

Absatz 1 gilt nicht, soweit die bestehende
luftverkehrsrechtliche Genehmigung des
Verkehrslandeplatzes Cottbus-Drewitz dariiber
hinausgehenden Verkehr zulasst.

Das Ziel der Raumordnung Z 1 des
Landesentwicklungsplanes
Flughafenstandortentwicklung (Verordnung zur
Anderung der Verordnung uber den
Landesentwicklungsplan
Flughafenstandortentwicklung vom 30. Mai 2006,
Berlin: GVBI. Seite 509; Brandenburg: GVBI. Il
Seite 154) bleibt unberiihrt.

Z 7.3 Flughafen BER

(1) Linienflugverkehr und
Pauschalflugreiseverkehr mit Flugzeugen sind
in Berlin und Brandenburg nur auf dem
Verkehrsflughafen Berlin Brandenburg (BER)
zulassig, ausgenommen Flugverkehr durch
Flugzeuge mit einer zulassigen
Hochstabflugmasse von bis zu 14 000
Kilogramm. Bis zur Inbetriebnahme des
planfestgestellten Flughafens BER am Standort
Berlin-Schonefeld ist dieser Verkehr nur auf
den Flughafen des Berliner Flughafensystems
zulassig.

(2) Absatz 1 gilt nicht, soweit die bestehende
luftverkehrsrechtliche Genehmigung des
Verkehrslandeplatzes Cottbus-Drewitz dariiber
hinausgehenden Verkehr zulédsst.

(3) Das Ziel der Raumordnung Z 1 des
Landesentwicklungsplanes
Flughafenstandortentwicklung (Verordnung zur
Anderung der Verordnung ber den
Landesentwicklungsplan
Flughafenstandortentwicklung vom 30. Mai
2006, Berlin: GVBI. Seite 509; Brandenburg:
GVBI. Il Seite 154) bleibt unberiihrt.

(4) Eine Erweiterung des Flughafens BER am
Standort Berlin-Schénefeld tber das
planfestgestellte Zweibahnsystem hinaus findet
nicht statt.

(5) Eine Erweiterung der Flugbewegungs-Kapazitat
des Flughafens BER am Standort Berlin-
Schonefeld tiber 360.000 Flugbewegungen/p.a.
unterbleibt.

(6) In der Zeit von 22 bis 6 Uhr findet am Standort
des Flughafens BER in Berlin-Schoénefeld kein
planméBiger Flugbetrieb statt.

Hinweis:
Die fur die Planungen verwandten Bevdlkerungszahlen sind zu korrigieren. In Blankenfelde-
Mahlow waren zum 31.12.2014 26.260 Personen gemeldet (in LEP HR benannt: 25.981).
Die fur 2030 prognostizierte Einwohnerzahl von 26.406 Personen wurde bereits 2015
Uberschritten. Mit Stand November 2016 lebten 27.235 Einwohner in der Gemeinde. Dartber
hinaus ist wegen zahlreicher Wohnbauaktivitdten in den kommenden Monaten von einer

deutlichen Zunahme der Einwohner auszugehen.




